Air Quality Conformity Analysis Report
For the 8-Hour Ozone NAAQS

. INTRODUCCION

s de Ins smplicaciones de In catidad def nire det programs 2011-2014 de mejora metropelitana del transporie de la organizacion del

Tsu documento proporctonn un anslists ar : .
Janeamienta de Lacknwannn-Luzere (MPQ) FEY (TTP) y del plan de largo nlcance del transporte 2030 (LRTP). Bl andlisis demuestr conformidad del transporie a los esténdares

e calidad ambiente nacionales del aire del ozone de 8 homs (NAAQS)

Este documento substituye fn demostracion aprobada anterior de la conformid
vzone establecidos por tos E.E.ULU. Agencin de proteccién del medio ambiente (EPA).

Puesto que las emisiones de vehiculos contribuyen 4 Ins violaciones del ozone, el acto limpio .
nontenimiento considerar fos impactos de lu catidad del sire de sus plunes, progmmes, ¥ ptoyectos propucstos. Estas actividndes, si
lemostrar para corformarse basado en los requisilos para cado agette contarninador.

Lacknwrnne y los condndos de Luzeme se incluyen en ln Scranton-Wilkes-Burra centro de manienimiento del ozono de 8 horas. Ambos condados deben hncer una
ietormminacion de ln conformidad par los precursores def ozono. El centro de muntenitmiento tnmbién fnclaye el condado de Wyoming (grada nr{nm'xn RPO}y el condade de Monree
(NEPA RPO), que se incluyen en los informes separados de In conformidad para cadn RPO.  Unn determinacian de tn conformidad se debe terminar por todos tos condndos en el
~eniro de mantenimiento para permitir que el TIF/LRTPs sea aprobado por los E.EU.U. Departumento del transporte (PUNTQ delos EEULL)

En una tentativa de reducir emisiones dafiosas par toda bn nacidn, les enmiendss limpins del acto det sire (CAAA) de 1990 clasificaron ciertns dreas metropolitonns cama
nonpttainment si no se conformaron con estindares de enlidad federales del aire brio estandar del ozono de 1 hor Los condados de Lagknwanna y de Luzeme fueron sefinlados
originnlmente como parte de un dren marging] del nonattainment debajo del ozono NAAQS de { horn. El 15 de junio de 2004 eficez, EPA concluyd designaciones del ozono del
tierre-nivet debajo del ozono NAAQS de 8 hovss. El estindor substituyd el ozono preexistente NAAQS de | hore. El éren de Ia Scranton-Wilkes-Burra fue sefiatods originalmente
comio ozono “basice™ 4rea del nonatininmert bajo estandar de 8 horos.

El 19 de noviembre, 2007, EPA nprobé una revisian del plan de la puestn en practica del estado (SIP) que solicitabn que In Scranton-Wilkes-Bagra que drea det nonativinment sen
del ooomo redesipnnted como logro parn el estindar det ozono de 8 homs. Cenjuntamente con su peticidn del redesigmition, ¢l depariumento de Pennsylvanin de I proteccién del
medio ambicnts (DEP) sometia unn revisién del SIP que consistin en un plan del mantenimiento pam lz regién que preve el logro contimudo del ozono NAAQS de 8 horas por lo
menos 10 afios despuds del redesignation. EPA aprobé |a determinacién de In suficiencia pare Ios presupuestos de la emision del vehiculo de motor (MVERS) que se identifican cn el
plan def mantenimicnto pasa tos propdsitos de e conformidad del tmnsporte. Bl H de agesto de 2009, el DEP sometiés MVEBs revisado para incluir los presupuestos separados de lox
emisian prara cods. MPO' y RPO dentro del centro de mantenimiento. Consecuenlemente, separe 2009 y MVEBs 2018 se proporciona para ef drea de Lackawonna-Luzeme MPO. De
acuerdo con el plom aprobado MVEBSs del mantenimiente, la conformidad del tmosporte pam el estandar del ozono de 8 horas debe demostrar que las emisiones futuras del afio ne
sof ningln mayor que establecido los presupuestas 2009 y 2018 de I emisitn. -

Los ngentes contaminadores conforme o ln deferrminecién de 1a conformided en centros del nonnitainment y de manlenimiento del ozono inciuyen los compuestos organicos
volitiles (VOC}y los 6xidos del nitrégeno (NO,).

1.1 Propésito

ud del TIP y del LRTP y se ascgura de que los resultados resuekvern todos los eriterios actuales del

del pire requiere a planificadores del transporte eq centros del nonatiainment y de
conforme & Iz implicucion federat, se deben

Tél CAAA ordena el EPA para poner las repuleciones en ejecucion que preven reducciones en emisiones del agente contaminador. Esta demostracidn de la conformidnd se basa
ett In direccion final actuat de la conformidad, 40 purtes 51 y 93 de CFR segiin lo revisado, y adhiere & fodos [os requisitos en el ozono NAAQS de 8 horas. Los ngentes
contnminaderes tratados inchuyen VOC y NOx. ’

La conformidad del transporte para el ozono incluye wna demostracion que fos pronosticos de ka emisidn no excedon los presupaestos de lu ermision establecidos en el plan del
mumtenintento. Los andlisis del ozono estin para Tas emisiones durante un dia del verano. :

Este informe evalta la carretern y ¢l TIP y el LRTP del irdnsito para los condados de Lacknwanna y de Luzeme. Presentu las estimaciones mis recientes de Ins emisiones moviles
de In fitente de le corretera para In regién, incluyendo lz consideracién de proyectos significativos sobre el TIP y el LRTP. Proporciona la base para deferminarse si los critetios de n
conformidad han estndo satisiechos.

1.2 Cobertura

Tsu informe considera el impacto de emisiones dentro porcidn del condado de Lacknwanng y de Luzerne del centro de mantenimiento def ozono de In Scranton-Wilkes-Barta.
Laos condados de Wyoming y de Monroe se cubren bajo informes separados parn el NEPA y la pradn nortefiz RPOs.

El ozono es un spente contominsdor secundario; no se descarga directamente cn ln atmisfera. En lugar, es producido por la reaccidn de varios compuestos quimicos del precursor
ent presencis de liez del sob. VOC y NO, son los reactivo primarios, VOCs alternativamente se elasifica como ne hidmearburos del metans del -~ (WMHC), puesto gue el metano es
miertos reactive y por lo tanto no consideredo, Brjo repulaciones de la conformidad de EPA, VOC y NOx se deben analizar para la conformidad regional dzi tmnsporie.

1.3 . Descripcidn del andlisis

Elas misiones de Jos vehiculos de la carretera denfro det drex se haw onatizade wando MOBILEG.2 de EPA, el modelo actuaimenie sprobedo de la computadora de ta agencia.
EPA ha Inmzpdo rectentements un anevo modelo de las emisiones (MOVES2010). Los estados estan repasando actualmente el modelo pam el uso future a los andlisis dela
conformidad det SIP y del tmnsporte. Un perodo de grocia de dos afivs permite el uso contineado del modelo de MOBIEES 2 de EPA husta murcha de 2012, Los procedintientos
que modelan se deseriben mas detnlladamente mds adelante en este informe.

Ciertos proyectos fueron exchuidos st fier delermimado que oo afectarian emisiones regionales (.g., reconstruyerde los puentes, volviendo a slifaner proyecios, el ete.) dei
scuerdo con 40 partes 51 y 93 de CFR. Se gbservan estos proyectos como “eximn” {x) en el volumen IT, las apéndices A y el B. Qiros proyecios se ohservan como * no
significativos™ (NS), e incluyen esos proyectos que no sean exentos por la definicién, pero que impactos de 1a calidad del aire son demansindo pequedios curntificar con practica que
nodela aotunl. Todas tas decisiones sobre In significacion del proyecto freron tommides usando bns pautas en el informe, “fis pautas de i revisidn y de bn cusificasion del proyecto
de PensDOT para in conformidad regional de la calided del aire™, anticundas abril de 2009. :

Esta pruzba de In conformidad fue conducida bajo requisitos de 40 paries 51y 93 de CFR. Para el ozono, las emisiones del pronéstice no se demuestrmn par ser ningln mayar
mue e} 2009 v fos presupuestos 2018 de la emision en el mantenimiento de fa Scranton-Wilkes-Barra planean. Se analizon las emisiones det ozeno son por un dia laborable del
verano. .

Los aflos del analisis son para 2015, 2018, 2025, y 2030, Los 2018 afios san un afio del presupuesto de fa emisidn establecido en el plan del mantenimiento del ozono. Los 2030
afios son el efio pesado del LRTP, 2015 y 2025 es afios def interino a asegumrse allf no es mis dz 10 aflos entre cunlquier dos afios def andlisis.

14 Limitaciones del anslisis

Tél regiz finzl de I conformidad afinma qu# el procese de ta conformidad debe incluir una evaluacion de Ins inversiones capitales propuestos de Ia facilidad. Esto se requiere
SegUTaT que tales gastos, que son fipicamente irreversibles, no estén hechos sin la consideracion de las consecuencias de 1a calided del aire y que se estin poniendo en gjecucidn los
equisitos de CAAA.

Pamn proceder con sus proyectos previstos, cada MPO debe adoptar una resolucion de Ia conformided. Este estudio ha procedide con asunciones razonables v los mejores datos
lisponibles a propercionar una comparacién vilida dentro de estas limitaciones, aplicando les mismas psunciones a cada uno de los panommos del jaldn dentro de cualquier afio
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dado. Se hu ampliado un esfuerzo rzonable de proporcionar unn evaluncitn de fns emisiones futuras del afio. . N ) i
s asunciones del pinneamicento usadns pura esta sumision de la conformidad se han puesto ! din con respecto n iltimas 5umt5|(mﬁ._ MI:I.ChHS de Ias_nsuncmnes r:; acionadas

trifico son octunlizades sobre una base “trienal™ satisfacer los requisitos mds dltimos de la ssuncion det planeamiento de EPA. Lo actunlizacion pns?da fire basada en 2005 datos ¥

los esfuerzos del futuro utilizonin 2008 datos relacionados. Los ejemplos de las herrmicntss dominentes y de los datos de entrada se presentan obajo:

» MOBILES.2 se utiliza para determinar los faclares e i emisian parm regidn.

= Ditos del trafico del camine - datos 2005 del sistema de gerencin del camino de PennDOT de las aplicaciones (RMS). )

« Tgens de crecimicnto de YMT basadas en el sisiema del prondstico de VMT de PennDOT. Tasas de crecimiento basadas en HPMS histérico VMT con 2005 y prondsticos
socioecondmicos por el condado. )

= Ajustes de HPMS - el caming lecal que faltn VMT se recancilia a los 2008 HPMS para asegurnr consistencia. Estos ajustes se llevan adelante & los afios futuros.

» Patrones de Is mezela del vehicubo - los patrones de In mezela del vehiculo se han desarrallado para ¢! condado basado en los porcentajes 2005 del carro de PennDOT RMS.

» La flotx del vehiculo envejece - los datos actuntizados 2005 de in edad de l2 flota det vehiculo fueron elsborados de ln base de dotes del repistro de vehicule de moter del estado.

15 Conienido del documento

Tlu andlisis de |a conformidad parn el Lockowanna/Luzerne MPO dividen e dos volimenes. El volumen 1 es el resumen ejecutive del andlisis. Consiste en seis subdivisiones:

La seccion una proporcions el molerial infreductorio y define ¢l praposite del informe. Ademds, describe el alcance del estudio: su coberturn geografica, el mafco de tiempo
considemdo, v las emisiones det agente contaminodor annfizadas, Las limitaciones det estudio, sobre todo relncionndas o tes apremios que afectan el anilisis, también s¢ presenion
aqui.

! La sectiéin dos proporciona un resumen del enalisis. Esta informacion tnmbién se presentn en forma grifica en las tablas 1 & 3 en el finat de este informe.

Una discusion mas detalladn del andlisis se presenta en b seccion tres. Proporciona una descripeian de la informucion del proceso y de fondo del estudio en In relacion entre lns
emisiones y el ozono de vehiculos. Discuten ELTIP y los LRTP, con un foco en los proyectos que pudieron afectar perceptiblemente emisiones. El trifico y ofros parimetros usados
en &l proceso quz modela se presentan y se discuten. Estn seccién también incluye una discusion de las tablas de la emision (1abins 2, 3) desnrrolladns durante el analisis, y la
presenincion de las implicnciones de estos resultados.

La cunnia seccidn de este informe discute fos “apremios financieros™ del TIP y del LRTP.

La seccin cinco dissute ¢l proceso pitblico de fa participacion del andlisis de In conformidad. Este proceso incluye Jos anuncios de In disponibilidad del TIPALRTP y de
acompaiiar documentos de ba conformidad, tan bien como cualquier comentario recibido y respuestas asociadas.

La sextn seccion concluye este informe resumiendo los resultndos del onlisis e indicondo ung conclusién con respecto a tn conformidad del TIP y del LRTP al plan aplicable de
Ia puests en prictica del estade, y el acto limpio del nire, segin In enmiends prevista.

El volumen II de este informe contiene los datos téenicos usados para conducir ln determinacion de 1a conformidad, Las varinbles dominantes, tales como millas det vehiculo
vinjaron (VMT?, el vehiculo que vigjoron lns horas (VHT), la velocidad medis, y VOC dierio y NO,, se demuestran los emisiones (ozono). En la adicidn, el TIP/LRTP para 1o regidn,
MOBILES.2 set-up archivos, y se demuestran otras vatiables, Las copias del volumen II estin disponibles de Ja seccidn de Ie calidud del aire de PennDOT o peticidn.

2. RESUMEN

A.s requerido por lns enmiendas limpins del acto del gire d& 1950 (CARA ), U0 cSIIGIO de 108 emisiones del vehiculo fue realizedo para Ia porcion de Lacknwanna y de Luzerne
MPO det centro de mamenimiento del ozono de In Scranion-Wilkes-Borma, El estado y 1ns medidas de control fedemles de emisiones se incluyen en los analisis por el afio relevantz
del anflisis.

El estudio compard los pronasticos de [a emision del ozono para VOC y NO, of MVEBs 2009 y 2018 establecido en el manienimienio pianee. Los proyecciones de ln emisidn del
fiture incluyen la puesta en practica del TIP y det LRTP. Estos proyectos se epumeran en Ja seccidn 3.3, La evalupeion regional de los proyectos indica un sumento tots] en
movilidad y una disminucion de VOC y de NO,; emisiones.

Por el aiio 2013 del andlisis, las emisiones de VOC y de NOx son menos que el presupuesto 2009 (para cada ngente contrminador respectivo). Por los afios 2018, 2025, y 2030 del
andlisis, el VOC y Ins emisiones de NOx estdn menos que fos 2018 presupuestos

Tratar mis lejos VOC y NO, las reducciones en los afios més tlfimos después del TIP (aiios de LRTP), las estralegias tales como reduccion en VMT, los cambios de [a velocidad,
In suavidad de la eircutocion, el uso de combustibles alternativos, y otros factores serin dominantes mas lefos a reducir niveles de o conlaminncién atmosférica. Algunos de éstos
han sido asignados por mandato por el CAAA, y el estado ha confindo a efecutar otvos.

3. ANALISIS

Tsu seccidn del informe presenia lns premisas para el andlists, In informacion de fondo que apoyn modelar, v los resultados de los andlisis.
3.1 Descripcion

Tsu estudio utilizé un sistema de programas y de bases de dafos de camputndora para estimar millas del vehiculo de recorrido y de velocidades de Rmncionamiento, ¥ para
catcular posteriormente factores de lx emisidn y emisiones totales. Los progrimas confian en una variedod de factores de la entrada, que se discuten mas detalipdemente-abajo, Tin
madelo de 1a demanda def recormrido ne exisie en esta region.

Los parimetros'dominantes del trafico incluyen millas dinrins del vehiculo del recorrido (DVMT), de las velocidades medias, y de tipn mezela del veliculo. Estos factores de ln
epunffn son caleuledos por el procesador del poste de PPSUITE para el programe de computndoms de In colidad del aire de las bases de datos da In cametera que contienen volimenes
de trifico y descrt'pclmnes de camctcr{sticas fisicas. Ademis, los camines s¢ categorizan en scis clasificaciones funcionales (de un estado a otr, ¢! otro Arteriols principal, Arterinls
de menor imporiancia, los colectores importnntes, los colectores de menor importancin y los caminos lecales) en tres ajustes: urbanized dren, frea urbana pequefin, y frea mrsl,

El DVMT exislente fue determinado para cadn clase del camino/fijur multiplicando In longitud del camine por el nimero de vehiculos usando el comino por din.  Ajustes
adicionales en VMT inclinido:

= Ajusies estacionales para reflejer condiciones del dia laborable del verano.

s Ajustes de VMT diario a alinenr con 2008 HPMS.

Los 2008 VMT entonces fueron proyeciados a los afios futuros splicando los factores locales del crecimiento derivados de tendencias histéricas det crecimiento del volumen de
trifico y el crecimiento del final del ~ del vinje, con respecto & Gltimo y a futuro proyectd Ia poblacion v el crecimiento del empleo. Usando Ins asunciones mis nltimas del
planeamiento, el crecimiento de Ia poblacidn, el crecimiento det empleo, y lns tendencias de In utilizacién del suele se han considerado en los analisis como o grande un grado
posible.

} Los datos dp In velocidad eran calculedos, usando el poste que procesaba software, para cadn segmento de In carretern y hora def dfn, basados en el volumen de la capacidiad y de
trifico def camino. Asi, las velocidades medigs reflejan condiciones fisicas de 1z earretern, los efectos de Tas sefiales de trifico, y la congestidn cousada por el volumen de inifico. Pama

[us condiciones futuras, In congestion (v de ol modo 1a velocidad) es afectada por creciimiento de trifico y otros cambios en las condiciones fisicas debide los proyectos de la mejom
del TIP y/o de LRTP.

Otros parimetros de In entrada incluyen fa informacion con respecto & tipos del vehiculo usando los caminos v los Factores ambientnles. Puesto que los datos locales proporcionmn
unz distincidn 0iil para este sndlisis comparative, los datos condado-especificos fueron wlilizndos pam describir fa flota det vehiculo en Ia carretern. Los factores ambientales usados
en este andlisis (e.z, temperaturs ambieate) fueran establecidas basaron en los expedientes historicos para los acontecimientos maximos del ozono dentro de |a region.
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Estc pndlisis de la conformidod, realizado segin in conformidad fine! gobicrma para of ozono, indica que fas estimaciones futuras de Ja emisida del ailo, incluyendo los impactos
de los proyectos previstos del TIP y de LRTF, son menos que las emisiones proporcionadas en ¢f plan de! mantenimiznto.
3.2 Fondo

N!os estindares de calidad ambiente del nire del ational (NAAQS) han side estnblecidos por EPA pam un niimere de agentes contaminadores considerndos dafiosos o la salud
piiblica y af ambiente. Los condados de Lackawanna y de Lizerne esthn en el mantenintiento para el ozono. . X

El gzono es un iritante fuerte a los ofos y ol sistemn respiratario superior. Obstuculiza la respiracion y dnfia cosechas y los maleriales recubiertos de gama. Es.el componente
principel de Ja niebla con humo. Una regidn estd en &l nonstainment de los & - estandar del ozono de 1a hora si los 3 - promedios del afio de !o:s cuartas fecturas mds altas
individuales det moenitor de la calidad del sire, hechos un promedie sobre 8 horus 2 través del die, excede el NAAQS de 0.08 porcivnts por millén (FPM). ‘

E1 ozano es formado por las reaceiones quimicas que ocurren bajo condiciones atmosféricas especificas. Dos de ks ¢lases importantes de compucstas o eslas reacclanes son
hidrocarburos (VOC incluyendo) y éxidos del nitrogeno. Ambos éstos son componentes del extmctor de vehicu_los. Ademf}s, los hldmcnrhurog se pueden pmduc_tr poria
evaporacion de componentes del sistema de enrbumnte del vehiculo, y por la dislocacion de vapores en el depésito de gasolina dumnte reaprovisionar de combustible. Comrolando

esins emisiones, la formacion de! ozonoe puede ser controlada., ) N )
Las reacciones renles que oourren en ki atmésfera son complejas y el tema de la investigncion en curso, Sin embarge, se sabe que In formacién del ozono del nivel del suelo es un

pracesa fotoquimico de la oxidacion activado por ln luz del sol. Concentraciones mas altas del ozono se asocion n las temperturas caliemes, sistemas de altn prEifm. que implican
inversiones de {n temperntura y velocidades del viento bajus. Bajo estas condiciones estnncadas, Ins emisiones y ¢l ozono tienden por peurnular mas bien que pam dispersarse.
El papet que cada componente juege en [e formucion de! vzono s inmbién complejo. Aumenios en NO, podic conducir a un aumento en ozone, dependiendo de la époc de la

suspension en fa atmosfera y de su transporte o otras dreas contaminodns. Reducciones en NO, Ins emisiones puedan alcanzar reducciones regionales del ozono. Por ofra parte, las

reducciones en VOC son a menudo las mas importamtes para fa reduceitn local del ezeno.

E} transporte explica las porciones significativas de emisiones artificiales. En las fuentes medias, méviles contribuya el aproximadamente 3636 de Jos hidrocarburos, el 45% c?e
los éxidos del nitrégeno, y el 78% de las emisiones del monoxido de carbono (CO) de fuentes arificiales. Pam VOCs, ¢l indice de lzs emisiones (expresadas en gramos por In mitln
pora Jos vehiculos de motor) disiminuye generalmenie con un aumento de |3 velocidad del vehiculo, Esta tendencia es la mas dramitica para VOC y el CO a las velocidades brjas.
Sin embarge, VOC y los CO exhiben un sumento leve en inrifas de la emisitn mientras que los vehieulos vinjan sabre 40 miilas por ln kora (mph).

Para NO,, sin embargo, las emisiones que [n tarif es una declinacidn més gmdual con el aumento de sceleran a aproximadamente 25 mph. Sobre esa velocidad, NO. del
vehiculp, lus emisiones aumentsn gradunlmente. En 40 mph, NO, lus emisiones comienzan a sumentar ripidamente, debido, en parte, o los tempersturas mas aftas del motor
sociadns & velocidndes mis alias. Asi, nientrus que el aumento de velocidades reduce peneralmente emisiones de VOC, el aumento de velocidades puede causor NO, sumentos de

las emistones (véase la carta 1). No hay manem simple de sotucionor ediciones sin producit un TIP y un LRTP totales con una mezcla de Ins estrategins que reducen Jos sumentos de
NOx.

Estralegins del control de emision:
Reconociendo la contribucidn de Ins fuentes del transporte a la contaminacion atmosféricn, el gobiemo feders! inicié un progmma de control de emisidn en 1968. Estos

requisitos estin revisados periddicamente, basado en la eficacia de controles existentes en desufios de fus contarminnciones de ln reunién. Ademds, combustibles ardientes s
tintpias han disminnido indices de las emisiones de coches de metor cor gasoling, y hasta cieno punto, los vehiculos diesel. Los progrummas de control federles nuevos adicionales
del vehiculo y del combustible se hust puesto en ejecucion entre 2004 y 2010, y los programas adicionnles del vehiculo serin poner en fase-en 2016 directo. VMT de aumento, sint
embuargo, tiende puta contrariar unn porcidn de reducciones de vehiculos y de combustibles més limpios.

Par asegurar que los controles de emision estin trabajando comectamente, la inspeccion del vehiculo y los programas del mantenimiento (/M) se han adoptado en algunas reas
del nonattninment. Estos programas tienen la veniaja agregnda de mejomr la eficacia de combustible de vehiculos en el camine. E] proprama de Pennsylvania I/M fue aumentado y
amypliado a través del estado con a fase-en ef periodo que comenzobe en septiembre de 2003 y puesto en ejecucion completamente antes del junio de 2004,

Los requisitos del programa varfan por Ja regidn e incluyen la teenologin a bordo de! diagnastice (OBD) que utiliza fa computadora def vehfculo por los aiios modelo (MI) 1996 ¥
mus nuevo para identificar los problemas potenciales del dispositivo de escape del motory que podrian efectuar emisiones. El programn, nombmdo PAOBDIL, es puesto en
gjecucion por lo region, como sigue:
= Regidn de Philodelphia - condados de los Bucks, de Chester, de Delaware, de Montgomery y de Philadelphia,
= Regidn de Pittsburgh - Allegheny, castor, Washington y condados de Wastmoreland, .

» Al sur centrel y regidn del valie de Lehigh - condados de Berks, de Cumberiand , de Dauphin, de Lancaster, de Libano, de Lehigh, de Northampton y de York.

Otros elementos del programa de Peasnsylvania I/M incluyen una prieba del casquitlo del gas e inspecciones visuales de vehiculos sujetos en kn region del noste (Blair, Cambrin,
centre, Erfe, Lackawanna, Luzemne, Lycoming, y condados de Mercer), y una inspeccion visual como parte de la inspeccion anual de seguridad en los otros 42 condados.

Los vehiculos limpios de Peansylvaniz (PCV) programan, adoptado en 1998, incorporaron el propgrama bajo del vehiculo de la emision de California (LEV II del CA) por
referencia aungue permitio que los nutomakers se conformaran con el programa de NLEV come altemativa a este programa de Pennsylvania hasta Mi 2006. Comenzando con MI
2008, los coches de pasajeros “nuevos” y los carres de poca potencia con un vehicolo grueso cargan el grado (GVWR) de 8.500 libras 0 menos que 52 vende o se ammienda y se titula
en Pennsylvanin se debe certificar por el tnblero de recurses de aire de California (CARB) o certificar par:t lu venta en los 50 estudos. Pam este progroma, un vehiculo “ouevo™ es un
vehiculo cualificado con una lecturn det odémetro menos de 7.500 millas. EI DEP y PennDOT trmbajuron con los fabricantes de automéviles, los distribuidores y otros socios de
negocio interesados y conchuyeron los procedimientos parn confrmarse con estos nueves requisitos, EE DEP se esth centrondo en su excede con los fabricantes y los distribuidores en
lo que pueden oferta pnm la venla y como certificar que los vehiculos son obedientes. El papel de PennDOT es asegurar los procedimientos del papeleo para el tiulo y los registros
incluyen esins certificaciones de la conformidad o que el duefio def vehiculo califica para una exencion a los requisilos. En todos los casos, el DEP utilizeni ta informacion obtenida
durante cf titufo de PennDOT y proceso del registre para supervisar ¢ intervencion, como transacciones necesitadas, cierins del titule del vehiculo determinar conformidad af
programa. Los impactos de este programa se modelan por todos los afios del analisis mis alla de 2008.

33 Plan del trarsporte de In gama larga del programa de mejora del transporie

Tét termima s TIP y LRTP poma €l Lackawonna/Luzerne MPO se incluyen en el volumen I, apéndice A, para 1as carreteras y los pravectos del servicio del transito,

L.os gravimenes detallndos fueron realizados solamente parn esos proyectos sobre el TIP y el LRTP que pueden tener un efecto significativo en emisiones de acuerdo con 40
partes 51 y 93 de CFR. Esencinlmente, solamente esos proyectos que sumentarinn velecidades de vehiculos de le capacidad o perceptiblemente del impacto ermn considerados. Los
proyectos inles como reemplazos del puente y proyectos de Ia restnurncion del camine, que constiluyen & mayorie de Ii lista de TIP/LRTP, se han exchuido de ln considerscidn puasio
que no se espera que alteren perceptiblemente €1 volumen o la velecidad del trafico.

La conretena significativa siguienle de LRTP/TIP AQ los prayectos se incluyen en este andlisis,

Lackawanna:

L. Seroniton Red de €BD: Este proyecto implica el poner ol dia y el inferconectar de 47 sefioles de trifico en la ciudod del districte de negocio central de Scranton,

2, Ensanche [-81 Scranton-Davis; Este proyecto implica el ensanchar del cuntro-catril existente de un estado a otro a seis carriles y mejoras a los intercambios centrales de la
gutopista de Scranton, de In calle de Moosic y de In catle del do. )

3. Dunmore Red de Ia sefinl: Este proyecto implica el poner al din ¥ el interconectar de 10 sefisles de trifico en e} SR 347 en las ciudades de Dunmore y de Throop.

4, Avenida de Keyser SAMI: Este provecto de In mejorn de In seguridad del pasilio de 3.7 millas implica sefinles de trifico en 5 interseeciones en la avenida de Keyser (SR
3011). Elproyecto extiende de continental al puente de Keyser RR en la ciudad de Tayior y a la ciudad de Scranton,

5. 8t. principal Posillo # 2: Proyecte los focos en Ia reduccién de Ia congestion, mejoras de Iz seiiat, y sincronizactones de Ia sefial,

6. Pasilio de Greenridge: Proyecte los focos en la reduccian de In congestion, mejoras de [a seilal, y sincronizacienes de 1o sefial,
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Luzerne: . )
7. Vin de acceso del geropuerto: Via de acceso nueva de 2 cartiles del SR 0315 nlrededor del cauce del reropuerio sobre ¢l Tumpike que conectn con el bulevar del comercio.

8, Mayordomo 'Twp. Parque Y paseo: Constniys un parque y una porcin del paseo en ln inferseceion de fn ruta l}ﬂ de los EEU.U. y de 1a rutn 309 del PA.

9, Blanco Parque y puseo det nsilo: Parque de tn construceion y poreidn del paseo a lo largo del SR 1-80 en el asilo blanco.

10, Nuangola Parque Y paseo: Construya Parque-n-Montan Iz parcion ex la salidn 159 de I ruta de un estado a atro B, _

11. Tombicken Rd. Parmque ¥ pusen: Consiruya &l parque y monte la porcidn a lo largo del SR 3020 {Tomhicken Rd.), ndyncente a en-rumpn del SB I-81enla sah.da 145, .

12, Ensanche e} camino de} seropuerto de Hnzleton: Este proyecto de 2.8 millas imptica el ensanchor del aeropuerto existente Beltway (SR 302.6) de. Huozelton n crlnf:o- carriles.

13. Parkway del sur del valte: Un comil nueve 2 arterial incluyendo nucvos intercimbia y ensanchar del camine, Camine nuevo en In nueva alineacidn en el municipio de
Hannover para aliviar |a congestion en ef camino medio

No hay trinsito significativo de Is calidad de! aire proyectos en fa region.

3.4 Parfimetros del irifico

Tlos paramelros mific dentro de modelar de las emistanes proporcionan In base parn Ins comparaciones de 1a prueba de tn emision de n conformidad.  Porn €l ozono, los datos
se compilan por un dis medio del verano. Lo que sigue resume Ins fuentes, la compilucion y ¢l proceso de dotos parm producir VMT, velocidades y emisiones por el ngcnlc‘
conlaminador/el precursor.  No hay madelo de la demonds del recomido par esta drex; en lugar, los bases de dotes del tréfico del esiado se wtitizon pura culeular VMT regional y
velocidades.

Los factores de Is emisién varian con ln velocidad v el tipo medios mezcla del vehiculo, Lus emisiones diarigs son caleulodas multiplicando of factor de la emision (expresado en
gramos pot mitla del vehicula) y fos volizmenes de trifico (expresados en milins diarins del vehicule del recorrido part ¢l ozono).

Los voliamenes diarios del trafico del promedio anual (AADT ) en segmentos individunles del camino fucron penemdos a partir de PenoDOT Ia 2005 HPMS y de bases de datos
del sisterna de perencia del caming (RMS). Las cuentas de trdfico reales se terminan en los miltores de sitios alrededor del estndo por lo menos ung vez codn fres afios, A parte del
HPMS, hoy 60 estaciones de cuenta permanentes, que propotcionan datos en fendencias del crecimiento y fluctuaciones periodicas en los volimenes de rifico (e.g., varinciones
estacionates). Los coeficientes de adaptacion desarmollados de estos expedientes permnnentes de lu estacion se aplican n los datos de HPMS.

Los segmenios individuales del camino se sefiatan dentro del RMS o unn de las seis (6) clasificaciones funcionales y o uno de los tres ajustes. El RMS también registra In
lonpitud del camino par cada segmento, ¢l nimero de camiles, y el volumen de trifico. Una tobulscion automatizoda de tns millas dinnios del vehiculo del recerrido (DVMT) para
cad clase del camtino y fijar es generndn multiplicando el ADT y Ia longitud pam cadn segmento, y sumando fos productos. Ademis, PennDOT ha desarrollndo los dalos tempornles
de In variacién, que describen smbos la variacin codz horn de los volimenes de trifico dentro de un din, In varincian dierin dentro de unn seman, y la variacién mensuat sobre el
afio. Los volimenes de AADT fueron ajustados para reflejor las condiciones medias del din laborable del verano en la cstacion mixima del ozano, ¥ también desagregados a los
volimenes cado hora dentro del din pasa apoyar kn valormeion detaliada de la velocidad.

Las tasas de crecimiento del prondstico de VMT se basun n el sistema def prandstico de VMT de PennDOT segin lo documentado en evaluncidn estadistica del informe * del
crecimiento de trafico proyectado, sistema del prongstico del crecimiento de trifico: Informe final, 14 de marzo de 2005”, E! sistemn def prondstico que resulta incluye el desarrallo
de los prondsticos y de las tasns de crecimiznto de VMT para cuatro clasificaciones funcionales en cada condado de Pennsylvanin: no-de un estado & otre de un estado o olro, y rurl
no-de un estado a otro, miral de un estado a otro, urbane urbano. Las relaciones estndisticas del uso de los prondsticos basadas en HPMS historico VMT tienden y las proyecciones
socioecondmicas del condndo fiuro de Woods y Poole Economics, Inc.  Los modelos estadisticos incarporan fendencins histéricas de VMT, datos socio y econdmicos (casas, renln
de casa maln), y une medida relativa de capocidod del transporte (milles del carvil per copita). Los resultudoes del estudio se han compartido entre PennDOT, el DEP, y otros
miembros del grupo de Is consultn de [a intemgencia, incluyendo et grupo de trabnjo de Ia conformidad del PA {que incluye EPA, FHWA, FTA v representantes de un MPOs mis
grande dentro det estado).

Las velocidodes eran calculndns por 2005 y los afios futuros por el sistema informitico del procesador del poste de PPSUITE, y validadas contra datos del programa de
supervision en curso de la velocidad de PennDOT. El software de PPSUITE contiene procedimienios parn calcular In capacidad de cadn segmento de la carretera, dando ln
considercion a las cualidades fisicas de In carmetern (clase funcional, nivmero de cariles, ajuste peogrifico), Jos efectos de la congestidn del trifico entonces es explicado
comparando volitnenes de trifico a estn capacidad para cada hora del dia, y calculando las velocidades que resultordn,

Las velocidades son pronosticadas ajustande los cualidades def acoplamiento pare reflejar 1as mejoras fisicas futums, combiando los volimenes de trafico parn refleiar
crecimiento u otres acciones, ¥ recalculzndo capacidndes y velocidades. Este ncercamiento ha demostrado ser apropindamente sensible o )a variedad de foctores, que afecton fa
congestion y apresumn, )

Los dates del trafico fueron desamoliades usando el proceso de la proyeceiim descrito mmiba. Las condiciones fueron evaluadas por los efios 2015, 2018, 2025 y 2030 para Tos
precursores del ozono, Los camines afectados por los proyectos de TIF/LRTP enumerados eran analizados mis a fondo para determinar los cambios opemcionales, que pueden
resultar de Is puestn en prictica del TIP/LRTP. De esta manera, las camcteristicns de 1a emisién fueron desarrolladas para To region.

- Los datos del trafico sirven como la poblacién , el empleo, el recorido, y Ins estimaciones regionales de {n congestion requeridns por el CAAA, y utilizan lns asunciones mis
fitimns de! planeamiento del drea. El recormido, regresentade por DVMT, reflgjn Ia poblacion y tendencias de emplea. El procedimiento de la valomacion de la velocidod sifve como
medida de cengestidn, ¥ es constante con en el - que vi, programas de supervision establecidos. Las estimaciones fueron coordinadas con otros recursos de fos datos, tales como los
departomentos locales del planeamiento, Los datos del RMS y de HPMS estin disponibles en formulos publicados.

Con anilisis suplemental se replizd por PPSUITE, velocidad y el tipo dotos del vehiculo de la mezcla fue utilizado en et uso del modelo de in computzdora MOBILE6 2. Los
factores de lp emision (expresndos en gramos par milla del vehiculo) derivados por el modelo entonces fueron multiplicades por el VMT apropiade pars que cada clase Remcionnl/et
fjar/et perodo calculen fas emisiones totales (en kilogramos por din). los ajustes del Apagado-sisterna fueron hechos usando ins metodologias de fa mitigacian de la congestion y de
la calidad del nire (CMAQ) y el modelo de Ias emisiones de PAQONE desnrrollado por la firma que consultoba de Michael Baker Jr., Ine, para PennDOT,

3.5 Otros parimetros

MDBILEG.2 incluye una variedad de pariimetros de la entruda que caractericen cf ajuste ambientol, Ia flota def vehiculo, la condieién de los controles de emision, v Iz
volntilidod de la gesoling. Un sistera de ficheros de entrada de la muestrm se ha proporcionado en el volumen I, apéndice C, de este documento. Los funcionnmientos separados del
programa fueron realizados para cada afio y panoramn de In mejorn, segiin 1o descrito en In seccidn 3.7, pam producir el dia laborable VOC y NOx del verano.

El fichero de entmda de ln muestra demuesira que un nimero de fos pardmetros indican el uso del defecio MOBILES,2 o de los valores sin corregir. Una combinncion de ins
asunciones del defecto y los datos sitio-especificos fueron determinados con el procese de la consulta de In interagencin. Para todos los datos, las asunciones fueron nplicadas
uniformemente a Ia linea de fondo, a los casos del TIPy de LRTP, proporcionsndn una comparacion imparcial.

MOBILES.2 permite un cileulo para lus pérdidns que reaprovisionan de combustible, Este anilisis se utiliza pargt estimar In eficacia de los sistemas de Ia recuperacion del vapor
en aprovisionsr de combustible las estaciones, donde existe tol equipo. El DEP incluye emisiones que reaprovisionan de combustible como fuentes del drea, no como parte de In
categoria movil de la fuente. For lo fardo s emisiones de reaprovisioner de combustible no se han calculado poen este andlisis de In conformidad.

Las emisiones de la evaporacion del combustible de los vehiculos dependen de la edad det vehiculo, combustible usado, longitud det tiempo que el vehiculo fancionaba, y si el
modor era frio ¢ caliente cuando fue comenzado. El efecto de 1a condicién del comienzo también varia con el sistema de control de emisiones en el vehicolo particular. Esiz estudio
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utilizé los porcentajes medios nacionales par in evaporacion del cambustible de los vehiculos de r‘nntur de [a carrelen, ] ) L
La tempemtura ménima y méxima y los datos de lo humedad en los expedientes locales del parimetro y del panosania del frea se han dessrroliado de expedientes historivos de ln
tempenttura cn 14 regiones o través del estado (véase ef volumen 11, el apéndice C3). Estas tempemturas representan las condiciones constontes con el desarrolio del pian del

tenimiento de la region, L - .
marg:!n]u presian del w.!gpur de Reid del uso del — (RVP) de 8.7 libmas por pulgada cuedrada (véase el volumen 11, el apéndice C4) se fia utilizado pam odos los panoramas del andlisis
del din laborable del verano del anatisis.

3.6 Muedidas de control del tmnsporie

Nlas medidas de contral del transporte de o (TCMs) se han adoptade para el dren de Lackawanna/Luzemne MPO porgue fos controles de emisibnes existentes y previstos son

suficientes para el logre y los propésitos de mantenimiento.
3.7 Emisiones

Tlo los resultndos de modelar de Jn computadom wtilizan pars demostror In conformidad para el ozono. Para el pzon, los prondstices de fa emisidn se comparan contra 2009 y
las presupuestos 2018 de [a emisidon establecidos en ef mantenimiento de In Scranton-Wilkes-Barm plancan (para el Lackwanna-Luzerne MPQY). Las emisiones se praducen para los
panoramas siguientes del analisis:

1- Ailo del interino - se ha inchuido un afic 2015 del andlisis pues un afio del inlerino aun cunndo ne se requiere para la determinacion de ln conformidnd del ozono. Representa
volitmenes de trifice de! verano en o red bujn de In carretern, mis esos proyeclos significativas de AQ que progrmmar purn 1a terminacion antes de 2015, Este afio se compars
contra ¢l afto 2009 de! presupuesio de la emision par los condados de Lackawanon y de Luzeme.

2- Afio del presupuesio - 2018 voliimencs de trifico del verano y Ia red bajn de i cametern, mis esos proyectos significativos de AQ que progmmar pare In terminocién anles de
2018. Este nfio es un afio del presupuesto de o emisién establecido en el plan del mantenimiento.

3- Afio del inlerino - 2025 volimenes de rifico def verano y Iz red bigja de fa carrelers, mis esos proyectos significativos de AQ que progmmar para ln terminacion antes de 2025,
Este aiio se incluye pam nsegurnrse de que no hay ofio del anilisis mas de 10 nifos de separndo.

4-Termine el afio de LRTP - 2030 volimenes de trifico del verano v Tn red bajo de Ia carretera, mads esos proyectos significativos de AQ que programar pam la terminacion por el
fingl del plan. Este afio satisface el requisito de la conformidad por lo menos un horizonte de 20 ofios.

De acuerdo con este andlisis y fas tablas sumarias de lo emision proporcionadas en el final de este informe, fos resulindos de In conformidad para ef esténdar de! ozono de 8 horus
son descritos mis sbajo.

Resultados de fa prueba de |o conformidad del azone:

Los resuftados para In porcion de Lackawanna-Luzerne MPO del frea del nonattainment de ln Scronton-Wilkes-Barra indican que pronosticado 2015 estimaciones de In emision
de VOC y de NOx (TIP incluyendo y LRTP) son mas bajos que los presupuestos 2009 de In emision establecidos en el mantenimiento planean para el drea de MPO, Pronosticado
2018, 2023, y 2030 emisiones son mis bajos que los 2018 presupuestos de la emision de VOC y de NOx. '

Se espera que EL TIP y los LRTP proporcionen un aumento favorable en velocidndes de recorrido, que reduce las tarifhs de la emision de VOC. La mezeln favomable de proyectos
contribuye o una reduccion en NO,; emisiones.

3.8 Discasién

Tsu endlisis demuestsa que el dia VOC del verno del pronastico y NOy, satisfagn Ins pruebas aplicubles de la conformidad parz [os estdndares del ozono. Por lo tanio, Iz puestn
en prictica del TIP y del LRTP segin lo definido en el estudio no afectars al contrario metns de Iz colidod del aire.

Otms medidas dirigieron en 1a reduccién de vinjes del vehiculo pueden llegar & ser cadn vez més importantes en los planes y los propramas futuros del fransporie, El trénsito v los
alternatives intermodal pueden servir como los medios pare alcanzar estas reduceiones. El plan y el progrmma nctuales presentnn varios medios apropindos de aleanzar esto.
Ademds, el trinsito y los altermativas intermodal se pueden incorporar en Ia ingenieria preliminar pam los proyectos de Ia carretera.

4. CONSTRENIMIENTO FINANCIERO

Tél regulaciones del planeamiento, secciones 450.322&[)) {11}y 450.324 {e) requieren 2! TIP y ¢l LRTP que se obligarén financieramente mientrs que el sistemn existente det
transporte se estd funcienando y se estd manteniendo adecuadamente, Proyecta solamenie para se espera que qué fondos de I construccion y de funcionnmiento mzonablemente
estén disponibles son incluides, El Lackawannn/Luzeme MPO, conjuniamente con PennDOT, ha desarrollade una estimacian del coste parn mantener y para funcionar los caminos y
los puentes existentes en los condados de Lackawnnna y de Luzemne y para haber comparndo eso con los réditos ¥ las necesidades estimndos del mantenimienio de los cominos
nuevos.

5. PARTICIPACION PUBLICA

Tsu TiPy LRTP han experimentado los requisitos piblicos de Iz participacion v los requisitos del comentario y de la respuesta dispuestos en la conformided finad gobieman, e
regla estatal/metrapolitana finel del planeamiento, y 1a conformidad SIP de Pennsylvania. Unn reunign piblica fue celebrada, conforme 7 aviso publico, encendido ___ def
(fecha). La documentneion del aviso piiblico pars les nudiencins, los comentarios, y las respuestns a Ios comentarios se puede encontrar en el volumen H, apéudice C.

6. DECLARACION PE LA CONFORMIDAD

Téi limpia enmiendas det acto del aire de 1990 (CAAA) requiere que una organizacién metropolitana del planeamiento {MPO) se determina que un programa de mejor del
transparte (TIP) y el plan del trmnsporte de la gamn larga (LRTP) se conforma con el plan aplicable de la puesta en prictica del estado (SIP), u otras pruebos segin lo definido en la
regha de Ja conformidad del EPA, antes de que adopten al TIP y los LRTF . Ninguna agencia federal puede aprobar, aceptar, o financinr un TIF/LRTP o sus proyectos componentes o
menes que los TIP/LRTP se huyan encontrado para conformarse con el SIP. Bajo acto, la conformidad es delerminnda aplicando tres criterios; que “el - def - de los planes y de los
programas del transporte

(i) Sea constante con Ias estimaciones mas recientes de lns emisiones maviles de la fuente;

(i} Preven Il puests en prictica expeditiva de las medides de control del transporte en el plan aplicable de Ia puesta en prictica; y

(ifi) Com respecio del ozono y de carbono def monoxido a dreas del logro del ~ no, contribuye a las emisiones anunles Ins reducciones constantes con las secciones 182 (M (Dy

187 () (7}~

Cada TIP/LRTP nuevo se debe encontrar pam conformarse antes de que él s aprobado por el MPO/RPO o aceptado por el PUNTO de los EE.U.U.

Segdn lo especificado bajo primer articulo, Ias estimationes ras recientes de las emisiones de In carreter parn Ios condados de Lackawenna y de Luzeme se han desarmollado
como una parte de este estudio. Los resulindos pam e} Lackawanna-Luzeme MPO indican que el prondstico precursores del ozone, VOO y NO,, sea mis bajos que los 2009 y 2018
presupuesios regionales de [z emision establecidos en ef mantenimiento del area de la Scranton-Wilkes-Barm planean para el estandar del 0zono de 8 homs. Las deferminnciones

afirmativis de [ conformidad se propercionan para Ia grada noriefin y 1ns porciones de NEPA RPO del centro de mantemimiento en los informes separados de {a conformidad pam
cadn dren.
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ntes del CAAA de 1990) y no haber sometide un SIP incluyendo TCMs bajo

Lackownnnn y los condndos de Luzeme no ern considerados ser nonattninment para e ozono {a
\zn de It puesta en practicn del estado. Por lo tonto, el segmdo criterio {mrrita)

enmiendas 1990 de CAA. Ningunas medidas de conirol del transporte prra esta drea existenenun p

no es aplicable,
Por lo tanto, encuentrin al TIP y los LRTP para ef dres de Lackawanna-Luzerie MPO para satisfacer los requisitos regionales de la confonmidad del transporte parn el estindar

del ozono de 8 horns para Iz Scranton-Wilkes-Barra cenlro de mantenimienio del ozono de 8 horas bajo acto limpio del aire,
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* La emision presupuesta o partir del 11 de agosto de 2009 la revision a la barra del 19 de noviembre de 2007 Scranton-Wilkes plan del mantenimiento

TABLA 1

Conformidad del GZONO

Dia laborable medio del verano

Ei resumen de tas millas totales del vehiculo de Ia carretera viajd (VMT)

Potcién de Lackawanna-Luzerne MPO de centro de mantenimiento del ozono de la Scranton-Wilkes-Barra

Condado 2015 2018 2025 2030
Lackawanna | 6,536,675 6,752,948 7,205,190 7,534,502
Luzeme 8,000,754 | 9,061,260 | 9,470,186 | 9,800,265
Reﬁ;‘éde 15.437.429 | 15.814.208 | 16.675.376 | 17.334.767
TABLA 2
Conformidad del OZONO

Resumen de las emisiones totales de s carretera VOC
Din laborable medio del verano (toncladas/dia)

Parcién de Lackawanna-Luzerne MPO de centro de mantenimiento del ozono de la Scranton-Wilkes-Barra

Condado 2015 2018 2025 2030
Lackawanna 341 2.81 2,35 2.64
Luzemne 4,69 393 3.26 333
Region de 8.10 6.84 g'f,fs gfl"g
MPO (7.345 ke/duy) {6.205 kag/day) ke/day) ke/day)
Emision 17.99 11.80 Teual Tual
Budget* (Presupuesto (Presupuesto 4 2 ;squf gu;t ;;;ma
2009) 2018) -
TABLA 3
Conformidad del OZONO

Resumen del NO. total de la carreteray, Emisiones

Dia laborable medio del verano (toneladas/dia)
Porcitn de Lackawanna-Luzerne MPO de centro de mantenimiento del ozono de la Scranton-Wilkes-Barra

Condado 2015 2018 2025 2030
Lackawanna 6.28 4.83 3.33 3.02
Luzerne 022 6.92 4.56 4.04
Regién de 15.50 1175 ;,?59 : (:f;
MPO 14.062 kg/d . ; )
{ a/day) | (10.660 kg/day) kafday) kefday)
Emisidn 34.58 16.70 lpuales que | Iguates qu
Budget* (Presupuesto (Presupresto gunles que

2009) 2018) 2018 2018

del ozono de 8 horas; Presupuesto parz la porcion de Lackawanna-Luzerne MPO de centro de mantenimiento.
El #** 1odos los afies del andlisis es més bajo que aiios aplicables del presupuesto.
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